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Projekt wykonawczy remontu mostu drogowego w zakresie przystosowania obiektu na ktadke pieszojezdng z mozliwoscig przejazdu pojazdu
samochodowego o masie catkowitej do 20 ton (200 kN) Umowa nr 11/111/2014

[I. OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO REMONTU MO STU DRO-
GOWEGO W ZAKRESIE PRZYSTOSOWANIA OBIEKTU DO FUNKCJlI KtADKI
PIESZOJEZDNEJ Z MOZLIWOSCIA PRZEJAZDU POJAZDU SAMOCHODOWEGO
O MASIE CALKOWITEJ DO 20 TON

1. Dane ogdlne

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania sg przewidywane roboty budowlane zwigzane z przywréce-
niem sprawnosci technicznej mostu drogowego. Ze wzgledu na rozlegtosc¢ i wielkos¢ uszkodzen
korozyjnych konstrukcji stalowej przewidziano ograniczenie sposobu uzytkowania obiektu do funkcji
kladki dla pieszych z mozliwoscig przejazdu pojazdow samochodowych o masie catkowitej nie
przekraczajgcej 200 kN (20 ton).

Zakres i forma opracowania sg wystarczajgce do zgtoszenia Organowi lokalnej administra-
cji architektoniczno-budowlanej przewidywanego przedsiewziecia budowlanego nie wymagajgcego
uzyskania pozwolenia na budowe (przebudowe).

1.2. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje zakresem projektowane roboty budowlane zwigzane z remontem i
dostosowaniem konstrukcji mostu do wymagarn obstugi ruchu pieszego z mozliwoscig bezpieczne-
go przejazdu pojazdéw samochodowych o masie catkowitej nie przekraczajgcej 20 ton (200 kN).

Ze wzgledu nieodwracalne i niemozliwe do naprawy uszkodzenia korozyjne istniejgcego
wspornika pochodnikowego przewidziano jego rozbiérke. Podwieszone do niego przewody gazowy
gA80 i teletechniczne t wilasciciele sieci powinni przelozy¢ poza obiekt. Sieci te sg obcymi, nie sg
zwigzane uzytkowaniem obiektu i nie sg wlasnoscig Inwestora (Wiasciciela obiektu). Nie istnieje
réwniez zadna umowa cywilno-prawna uzyczenia konstrukcji mostu do przeprowadzenia lub pod-
wieszenia tych przewodow. Przewdd prowadzgcy wode wA40, ktérego wiascicielem jest Inwestor
zostanie przetozony w remontowany pomost obiektu. Przewody cieptownicze co100 i co150 pod-
wieszone sg do niezaleznej od mostu konstrukcji. Przewody podwieszone do mostu po stronie ,gor-
nej wody” (sie¢ elektroenergetyczna eAWN oraz druga niezidentyfikowana) za zgodg Inwestora
mogq pozostac.

Projektowane roboty budowlane polegac bedg na wymianie trwale uszkodzonego stalowego
pomostu i uszkodzonych przez korozje elementow dzwigaréw gtdwnych, wzmocnieniu ptaszczem
zelbetowym poprzecznic oraz dodatkowo przewidujg wykonanie robét konserwacyjno-naprawczych
podpor (przyczotkow).

Opracowanie obejmuje zakresem przewidywane remontowe roboty budowlane dla obiektu
w granicach dziatek bedgcych we wtadaniu Inwestora. Nie przewiduje sie korekty wysokosciowej
obiektu w stosunku do dna koryta rzeki, zatem nie zmienia sie warunkéw przeptywu cieku wodnego
pod obiektem.

Niniejszy projekt wykonawczy remontu mostu zawiera wszystkie niezbedne informacje tech-
niczne, technologiczne i formalno-prawne umozliwiajgce wykonanie rob6t budowlanych przywraca-
jgcych bezpieczernstwo i sprawnosc techniczng przeprawy mostowej uzytkowanej po remoncie jako
ktadka pieszojezdna.
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1.3. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na podstawie:

— umowy nr 11/111//2014 z dnia 24.03.2014 r., zawartej pomiedzy Gming Miejskg Kamienna Gora z
siedzibg 58-400 Kamienna Gora przy pl. Grunwaldzkim 1, a ,MOSTY KOLASA" Przedsiebior-
stwem Inzynieryjnych Ustug Projektowo-Technicznych,

— ,Orzeczenia technicznego o stanie i przydatnosci mostu drogowego w km 0+130 dojazdowej
drogi gminnej nr 115081D (ul. Okrzei) nad rzekg Bobr w Kamiennej Gorze” sporzgdzonego
przez Przedsiebiorstwo Inzynieryjnych Ustug Projektowo — Technicznych MOSTY KOLASA.
Krzysztof Kolasa w Jeleniej Gorze w maju 2014 r. na zlecenie Gminy Miejskiej Kamienna Goéra,

- ,Projektu Budowlanego remontu mostu drogowego (JNI 8) w km 0+130 drogi (ul. Okrzei) w Ka-
miennej Gorze w zakresie umoZliwiajgcym utrzymanie ruchu pieszych z mozliwosci przejazdu
pojazdu samochodowego o masie catkowitej do 20 ton (200 kN)” sporzgdzonego przez Przed-
siebiorstwo Inzynieryjnych Ustug Projektowo — Technicznych MOSTY KOLASA. Krzysztof Kola-
sa w Jeleniej Gorze w czerwcu 2014 r. na zlecenie Gminy Miejskiej Kamienna Gora,

— aktualizowanej mapy zasadniczej, sporzgdzonej do celéw projektowych w skali 1:500 i szczego6-
towych pomiaréw sytuacyjnych-wysokosciowych sporzgdzonych w kwietniu 2014 r. przez firme
GEO — DAISO Ustugi Geodezyjno — Kartograficzne Jarostaw Szyszkowski z Jeleniej Géry na po-
trzeby wykonania dokumentacji projektowej remontu obiektu;

- ustnych przekazow os6b zamieszkatych obok obiektu oraz dozoru Wiasciciela obiektu — Gminy
Miejskiej Kamienna Gora,
- dodatkowych inwentaryzacyjnych pomiarow terenowych oraz ogledzin obiektu przeprowadzo-

nych przez zespo6t mostowy ,MOSTY KOLASA” PIUP-T Krzysztof Kolasa w dn. 12.03.2014 r.
i 21.03.2014 r., stuzgcych do sporzgdzenia niniejszego opracowania,

— dokumentacji zdjeciowe]j obiektu dla stanu zastanego w dn. 05.02.2014 r., w dn. 12.03.2014 r.
iwdn.21.03.2014 .

— rozporzgdzenia MTIGM z dnia 02.03.1999 w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430),

— rozporzgdzenia MTIGM z dnia 30.05.2000 w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63, poz. 735),

— normy PN-85/S-10030 - Obiekty mostowe. Obcigzenia,
— normy PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projek-
towanie,

— normy PN-82/S-10052 — Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie,
— normy PN-92/S-10082 — Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie,

— PN-EN 1995-2:2007 Eurokod 5: Projektowanie konstrukcji drewnianych. Czesc 2. Mosty,
- Vademekum biezgcego utrzymania i odnowy drogowych obiektéw mostowych”. GDDP. War-
szawa 1995r.

1.4. Wykorzystane materiaty
Przy sporzgdzaniu opracowania wykorzystano miedzy innymi:
- informacje uzyskane z wizji lokalnych i wkasnych pomiaréw w terenie objetym opracowaniem,

— ustne przekazy oséb zamieszkatych obok obiektu oraz stuzb Wtasciciela obiektu — Gminy Migj-
skiej Kamienna Gora,

— dostepne archiwalne opracowania miasta Kamienna Goéra.
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2. Stan istniej gcy

2.1. Ogolny opis mostu

Obiekt mostowy usytuowany jest w ciggu lokalnej drogi miejskiej bedgcej dojazdem do za-
budowarn mieszkalnych i gospodarczych (obok siedziby przedsiebiorstva DOFAMA-THIES) w Ka-
miennej Gorze. Przeszkodg dla obiektu jest koryto rzeki Bobr. Most prawdopodobnie pochodzi z
okresu lat trzydziestych ubiegtego stulecia. Doktadny rok wykonania nie jest znany. Most jest obiek-
tem stalym wykonanym w standardach obowigzujgcych w Niemczech przed 1945 r. Jest mostem
stalowym, jednoprzestowym ze wspotpracujgcym pomostem stalowym. Na dwéch podporach (ka-
miennych przyczétkach) oparto swobodnie stalowe przesto (schemat statyczny ustroju swobodnie
podparty). W przekroju poprzecznym przesto posiada dwa petnoscienne dzwigary blachownicowe
w rozstawie osiowym ~4,010 m. Dzwigary giéwne wykonano jako nitowane, zaopatrzone dodatko-
wo w nakladki pasowe z ptaskownikdéw. Dzwigary stezone sg poprzecznicami, zamocowanymi do
$rodnikéw blachownic, umiejscowionymi w rozstawach osiowych ~2,430 m. Rozpietosci teoretycz-
ne (obliczeniowe) dzwigaréw gtéwnych sg state i wynoszg 14,600 m.

Na dlugosci przesta wystepuje jeden typ poprzecznic wykonanych z dwuteownikéw walco-
wanych INP 300 z naktadkg pasowg mocowang za pomocg hitowania. W potowie rozstawu dzwiga-
réw gtébwnych umiejscowiona jest podtuznica wykonana z dwuteownika walcowanego INP 260.
Pomost jezdni skonstruowany jest w formie stalowego podtoza z blach cylindrycznych zamocowa-
nych na catym obwodzie do dzwigaréw gtéwnych i belek zeber pomostu (poprzecznic i podtuznicy).
Zastosowane blachy cylindryczne jako podtoze pod nawierzchnie jezdni tworzg pomost wspéipra-
cujgcy, zamkniety. Blachy cylindryczne tworzg pomiedzy poprzecznicami szczelne niecki wypetnio-
ne betonem.

Most posiada klasyczne kamienne podpory masywne. Skrajne podpory obiektu (przyczotki)
posiadajg prostopadte kamienne skrzydetka (kierunkowe mury oporowe zabudowy brzegowej kory-
ta rzeki). Mury oporowe podobnie jak przyczétki zaopatrzone sq w kamienne, granitowe obmurdéwki.
Podpory posiadajg nisze podiozyskowe z wyksztatlconymi konstrukcyjnie kamiennymi ciosami pod-
tozyskowymi. Most posiada metalowe tozyska liniowe-styczne pod dzwigarami gtownymi. Jedno-
stronny, stalowy (po stronie dolnej wody) chodnik wyposazony jest w drewniany pokitad z dyling i
ozdobne azurowe balustrady.

2.2. Rozwi gzanie sytuacyjne i wysoko $ciowe

Niweleta mostu podniesiona jest do gory w stosunku do dojazdow. Na dojazdach wyksztalcone sg
tuki pionowe. Most usytuowany jest w zakolu rzeki. Sredni spadek podtuzny niwelety mostu (inter-
pretowany na podstawie planu sytuacyjno-wysokosciowego) wynosi /0.5 %).

2.3. Zasadnicze wymiary geometryczne mostu

- dlugos¢ catkowita mostu mierzona tgcznie ze skrzydetkami L. =16,0 m,
- dtugosc catkowita konstrukcji nosnej przesta L, =15,000 m,
- rozpieto$c teoretyczna (obliczeniowa) przesta L, =14,600 m,
- rozpieto$¢ mierzone w $wietle podpor na wysokosci niszy podtozyskowej L, =13,950 m,
- szerokosc¢ catkowita przeset B =4,200 m,
- szerokoSc jezdni B; = 3,500 m,
- szerokosc chodnika dla pieszych ben =1,00 m,
- Swiatto pionowe pod mostem h, = 3,00+3,10 m,
- wysokos¢ konstrukcyjna przesta h,=1,320 m,
- wysoko$¢ dzwigarow gtéwnych w przesle h, =1,320 m,
- wysokos¢ dzwigarow gtownych nad podporami hy,’= 1,310 m,
- liczba dzwigaréw gtownych n =2,
- liczba przeset m =1,
- liczba podpor mp =2,
- kat skrzyZzowania mostu z przeszkodg a=90°
MOSTY KOLASA PIUP-T Krzysztof Kolasa 5
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2.4. Konstrukcja pomostu

Stalowy zamkniety (wspotpracujgcy) pomost zbudowany jest z podtoza wykonanego z blach
cylindrycznych zamocowanych za pomocg nitdw do dzwigaréw gtéwnych, poprzecznic i podtuznicy
Srodkowej. Na podioze pod nawierzchnie jezdni uzyto blachy cylindrycznej grubosci okoto 12 mm.
Krzywizna cylindryczna blach podtoza rownolegta jest do dzwigarow gtéwnych. Poprzecznice wbu-
dowano w rozstawach osiowych ~2430 mm. Pomost posiada jeden typ poprzecznic INP 300 (DIN
1025). W osi podtuznej przesta wbudowano podtuznice INP 260 (DIN 1025). Poprzecznice zaopa-
trzone sg w nakladki pasowe /7/160x10. Naktadki pasowe mocowane sg do pétek dolnych za pomo-
cq nitbw g 16 mm. Gdrne potki poprzecznic potgczone sg szczelnie z blachami cylindrycznymi za
posrednictwem kgtownikéw L 60x60x8 oraz tgcznikow — nitdw /7 16 w rozstawie osiowym 70 mm.
Gorna potka poprzecznic wprowadzono jest w poktad. Blachy cylindryczne wzdtuz poprzecznic za-
mkniete sg przy poprzecznicach wstawkami z blachy o krzywiznie zgodnej z krzywizng blach cylin-
drycznych. Pofki i Srodniki poprzecznic zamocowane sg $rodnikéw do dzwigarow za pomocg nitdw
[7 16 (gorna poétka) i /7 20 (potka dolna). Rozpietos¢ obliczeniowa poprzecznic wynosi 4,012 m.
Wspornikowy pomost podchodnikowy zbudowany jest z drewnianego pokfadu grubosci 40 mm (dy-
linia) i trzech podtuznic drewnianych 100x100 mm. Podluznice oparte sg na ramowicowych stalo-
wych wspornikach, rozmieszczonych co ~2430 mm. Wsporniki skonstruowane sg z pasow
2L60x60x9 i usztywniajgcych, wstawionych pomiedzy kgtowniki blach weztowych /710. Stupki balu-
strad mocowane sg do kgtownika gzymsowego i paséw wspornikéw. Wsporniki podchodnikowe sg
trwale powigzane z dzwigarami gtdwnymi. Dlugos$¢ obliczeniowa wspornikéw podchodnikowych
wynosi 1,100 m. Do wydzielonego wspornika pochodnikowego zamocowane rury przewodowe sieci
technicznych (urzgdzen obcych).

2.5. Konstrukcja d zwigaréw gtéwnych

W przekroju poprzecznym most posiada dwa dzwigary gtdwne w rozstawie osiowym ~4,010
m. Podstawowym elementem konstrukcyjnym dzwigaréw gtdwnych sg petnoscienne stalowe nito-
wane blachownice. Blachownice zbudowane sg z petnosciennego srodnika bl. 1300x10-15000 mm,
paséw gornych 2L80x 80x10 (DIN 1028) zaopatrzonych w nakfadki pasowe /7180x10-15000. Pas
dolny wykonano z 2L80x80x10 (DIN 1028) i naktadki (srodkowej czesci) z ptaskownika /7 185x10-
5170. W partiach przypodporowych pas dolny sklada sie wytgcznie z dwéch symetrycznie wbudo-
wanych kgtownikow L80x 80x10 (DIN 1028). Naktadki pasowe potgczone zostaty z kgtownikami
pasow blachownic za pomocg nitbw /7 16 w rozstawie 120 (110) mm. Nity posiadajg tby kuliste
Srednicy 30 mm. Obie blachownice zaopatrzone zostaly w dwustronne Zeberka, wykonane z
2L.80x80x10 (DIN 1028) + /780x10 w rozstawach osiowych ~2435 mm. Zeberka posiadajg po obu
stronach $rodnika przyktadki z ptaskownikéw /7 180x10. Dodatkowo w rozstawie okoto 2450 dzwi-
gary posiadajg jednostronne (zewnetrzne) zeberka usztywniajgce srodnik, wykonane z L80x80x10
(DIN 1028) i przyktadki /790x10. Nad tozyskami wykonano zeberka dwustronne. Polgczenia monta-
zowe (lub warsztatowe) wykonano jako klasyczne za pomocg przyktadek i naktadek mocowanych
nitami. Zaprojektowane one zostaly na nosnosc¢ petnego przekroju blachownicy. Przypuszczac na-
lezy, ze spoiny mocujgce nakitadki pasowe wykonano na montazu. RozpietoS¢ obliczeniowa dzwi-
garow gtownych rowna jest 14,600 m.

Dzwigary gtébwne wykonano prawdopodobnie z tworzywa (stali) o parametrach zblizonych do
cech stali St3. Poziom granicy plastycznosci stali R, uzytej do budowy konstrukcji stalowej przesta
przyjeto przez analogie do wynikéw badarn prébek pobieranych na mostach szlakowych (pochodzg-
cych z tego samego okresu) PKP z tego rejonu Dolnego Slgska.

2.6. Lozyska

Obiekt wyposazony jest w cztery tozyska, prawdopodobnie staliwne. Ze wzgledu na zaawan-
sowang korozje nie okreslono jednoznacznie, na ktérej podporze umiejscowiono tozyska stafte.
Wszystkie tozyska posiadajg blokade przemieszczen w kierunku prostopadiym do osi podiuznej
mostu.
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tozyska wykonano jako liniowo-styczne o promieniach krzywizny kotowej 3801000 mm.
Wahacze tozysk mocowane sg do pasow dolnych dzwigarow gtéwnych. Wahacze i ptyty dolne fo-
zysk nie posiadajg uzebrowania. Plyty dolne tozysk mocowane sg do kamiennych cioséw poditozy-
skowych (600x400x600) za pomocg zeber osadzonych w wykutych w kamieniu gnhiazdach na ~10
mm cementowe]j podlewce.

2.7. Podpory

Przyczotki wykonano jako masywne kamienne zaopatrzone w prostopadte skrzydetka (kie-
runkowe mury oporowe ubezpieczenia brzegowego rzeki). Catos¢ konstrukcji przyczotkow prawdo-
podobnie jest kamienna. Kamienna obmurowka wykonana jest z kamienia tamanego ptytowanego
rzedowo (z szarego granitu). Rdzen przyczo6tkédw wykonany jest prawdopodobnie z kamienia polne-
go i rzecznych otoczakow jako mur ,dziki”. Calo$¢ powigzana jest zaprawg cementowg. Rdzen wy-
petniony jest fragmentami betonem (,beton rodzynkowy”). Przyczétki zaopatrzone sq w nisze pod-
tozyskowe oraz specjalnie obrobione kamienne ciosy podtozyskowe wykonane jako granitowe bloki
BxHxL=600x400x600. Kamienne skrzydetka przyczotkéw wykonano jako mury z kamienia tamane-
go plytowanego warstwowo. Scianka zwirowa przyczotkéw wykonana jest jako kamienna, murowa-
na. Do budowy skrzydetek postuzyt granit szary.

2.8. Nawierzchnia mostu

Wedilug przeprowadzonych pomiaréw inwentaryzacyjnych tgczna, pomierzona grubosc
warstw nawierzchni i wypetnienia podioza wynosi ~250+380 mm. Scieralna (wierzchnia) warstwa
nawierzchni wykonana jest z asfaltobetonu gr. 40 mm wbudowanego na cienkiej podbudowie z ka-
mienia tamanego o granulacji grysu (~35 mm). Po tymi warstwami znajduje sie pierwotna, kamien-
na nawierzchnia wykonana z kostki granitowej 100x100x100 mm na 30 mm podsypce cementowo-
piaskowej. Podtozem nawierzchni i jednoczes$nie wypetnieniem stalowego podioza pomostu jest
beton zwirowy grubosci srednio 50+180 mm. Nawierzchnia jezdni posiada niewielki daszkowy spa-
dek ~1+1,5 % w kierunku Sciekéw przykraweznikowych (przy dzwigarach gtéwnych). Nawierzchnia
chodnika dla pieszych wykonana jest z drewnianej dyliny grubosci 40 mm mocowanej do drewnia-
nych podtuznic 100x100 mm. Nie stwierdzono wbudowanej poziomej hydroizolacji w obrebie jezdni
na moscie.

2.9. Balustrady

Wysokos$¢ poreczy nad poziom drewnianego poktadu chodnika wynosi /0.95 m. Stupki wy-
konane z kgtownikow L55x55x6 (DIN 1029) w rozstawach co ~2,430 m zamocowano do kgtownika
gzymsowego L80x80x8 (DIN 1029). Wypetnienie balustrad skiada sie z poreczy L60x60x8 (DIN
1029), dwoch przeciggow /740x8 mm i wypetnienia typu X", wykonanego z ptaskownikéw /730x8
mm. Konstrukcja balustrad jest nitowana.

2.10. Wyposa zenie mostu

Most nie posiada konstrukcyjnych dylatacji pomostu i nawierzchni. Nie posiada prawdopo-
dobnie ptyt przejsciowych. Brak dylatacji konstrukcyjnych pomostu pogarsza zasadniczo warunki
eksploatacyjne obiektu (przetomy i spekania nawierzchni oraz przecieki wody). Most wyposazony
jest w stalowe wypusty mostowe odprowadzajgce wode opadowg ze Sciekow powierzchniowych
bezposrednio pod most. Rury spustowe $rednicy okoto 70 mm usytuowane sg w poblizu dzwigarow
gtébwnych. W przesle wbudowanych jest sze$¢ wpustow, symetrycznie przy kazdym z dzwigarow
gtébwnych. Nie stwierdzono wystepowania odprowadzer systemu drenazowego zaprzyczétkowego.
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2.11. Historia przeprowadzonych remontow i moderniz ~ acji

Administrator obiektu nie dysponuje zadnymi wigzgcymi danymi dotyczgcymi przeprowa-
dzonych wczesniej remontéw i przebuddw obiektu.

2.12. Urzadzenia obce

Po stronie gérnej wody w podwieszonej do dzwigara gtdwnego rurze ochronnej przebiega
przewod kablowy eAWN oraz prawdopodobnie wodociggowy wA50. W konstrukcji wspornika po-
chodnikowego, po stronie dolnej wody przebiegajg przewdd gazowy gA80, wodociggowy w40 i ka-
ble telekomunikacyjne t1. Do wydzielonej konstrukcji, niezwigzanej z przestem mostu podwieszona
sg przewody cieplne co150 i co150. Nie stwierdzono Zzadnych innych urzgdzen obcych (sieci komu-
nalnych, energetycznych i telekomunikacyjnych) w obrebie obiektu.

3. Stan projektowany

3.1. Ogdlna charakterystyka techniczna obiektu pop  rzeprowadzeniu remontu

Projektowany zakres remontu obiektu przywréci jego sprawnos¢ techniczng i umozliwi dal-
sze bezpieczne uzytkowanie jako ktadka pieszojezdna z mozliwoscig przejazdu pojazdéw samo-
chodowych o masie catkowitej nie przekraczajgcej 20 ton (200 kN). Umozliwi to przywrdcenie ob-
stugi komunikacyjnej (dojazdu) do zabudowar mieszkalnych na lewym brzegu rzeki Bébr.

Lokalizacja remontowaneqo obiektu mostowego i zasadnicze wymiary opisujgce budowle
nie ulegajg zmianie.

Zasadnicze parametry techniczno-uzytkowe obiektu mostowego po przeprowadzeniu pro-
jektowanego zakresu remontu:

- nosnosci uzytkowa obiektu - obcigzenie ttumem pieszych wg PN-85/S-10030 400 kg/m?,

z mozliwoscig przejazdu pojazdu samochodowego kl. D o masie catkowitej do 200 kN (20 ton),
- dlugos¢ catkowita mostu mierzona tgcznie ze skrzydetkami L.=16,0 m,
- dhugos¢ catkowita konstrukcji nosnej przesta L, =15,000 m,
- rozpieto$c teoretyczna (obliczeniowa) przesta L, =14,600 m,
- rozpieto$¢ mierzone w $wietle podpor na wysokosci niszy podtozyskowej L, =13,950 m,
- szerokosc¢ catkowita przeset B =4,200 m,
- szerokoSc jezdni B; = 3,500 m,
- szerokosc chodnika dla pieszych b =1,00 M,
- Swiatto pionowe pod mostem h, =3,00=3,10 m,
- wysokos¢ konstrukcyjna przesta h, =1,320 m,
- wysoko$¢ dzwigarow gtéwnych w przesle h, =1,320 m,
- wysokos¢ dzwigarow gtéwnych nad podporami h, = 1,310 m,
- liczba dzwigaréw gtownych n =2,
- liczba przeset m =1,
- liczba podpor mp =2,
- kat skrzyzowania mostu z przeszkodg a=90°

Ogodlne dane dotyczgce zastosowanych wyrobow budowlanych:
— beton konstrukcji wzmacniajgcej poprzecznice i scianek zwirowych B40 W8 F150 (C35/45);
— stal zbrojeniowa miekka A-IIIN (np. RB500W) i A-I (np. St3SX-b);
— stal pretow gtadkich krociakow gwintowanych S355JR;
— stal konstrukcyjna rur — wypenienie balustrad S235JRH;
— stal konstrukcyjna elementow dzwigaréw gtownych i poprzecznic S235JR;
— egzotyczne drewno konstrukcyjne LH D60 ,bongossi-azobe ” o =140 MPa.
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3.2. Konstrukcja pomostu

Po rozbiérce warstw nawierzchni i remoncie dzwigarow gtéwnych nalezy wzmocnic istniejg-
ce stalowe poprzecznice. Przewidziano wzmocnienie skorodowanych poprzecznic przy pomocy
obudowy Zelbetowej (Zzelbetowego ptaszcza). W celu wykonania obudowy nalezy wycigc (po obu
stronach i na catej dtugosci poprzecznic) w blachach cylindrycznych okoto 10 cm szczeliny celem
wbudowania deskowania obudowy poprzecznic. Celem zapewnienia statecznosci przesta na tym
etapie robdt nalezy pozostawic¢ nienaruszone podiuznice srodkowe i odcinki blach cylindrycznych
pomiedzy poprzecznicami. Przed przystgpieniem do montazu zbrojenia miekkiego nalezy istniejgce
poprzecznice oczysci¢ strumieniowo-$ciernie do stopnia czysto$ci minimum Sa2%:. Bez wzgledu na
ujawnione ubytki korozyjne oczyszczone poprzecznice nalezy w catosci pozostawic. Jesli zaobser-
wowane zostang uszkodzenia nitbw potgczen poprzecznicy z dzwigarem gidbwnym uszkodzone
tgczniki zastgpi¢ nalezy nowymi nitami o identycznych $rednicach szyjki jak wbudowane. Dopusz-
cza sie zastosowanie $rub pasowanych lub sprezajgcych (o nie mniejszej srednicy) w miejsce
uszkodzonych nitéw. Celem réwnomiernego dolegania elementéw tgczonych nalezy w miejscach
ubytkéw korozyjnych zastosowac¢ wypetnienie pustek epoksydowg zaprawg klejowg z wypetnia-
czem z krzemionki aktywnej. Aby zapewni¢ wspéiprace (prawidtowe zespolenie) stalowej po-
przecznicy z Zelbetowym pfaszczem naleZy odcinane krawedzie piyt cylindrycznych wykonaé w
formie strzepi zatopionych w betonie.

Jako wzmocnienie poprzecznic przewidziano cztery prety # 25 wbudowane dotem i cztery
prety # 25 wbudowane gorg. Zastosowano dodatkowo strzemiona zamkniete # 12 wbudowane w
rozstawach 150 mm na dtugosci poprzecznic. W potowie wysokosci poprzecznic i po obu stronach
przewidziano prety przeciwskurczowe # 12 mm. Gléwne, nosne prety # 25 mocowane bedg na
montazu spoinami jednostronnymi dtugosci nie mniejszej od 250 mm do kréciakow przechodzgcych
przez $rodniki dzwigarow gtéwnych. Krociaki zaopatrzone sg po stronie zewnetrznej w gwint me-
tryczny M24. Po wykonaniu spoin zaktadkowych (ztgcze krociakow i zbrojenia gtdwnego # 25) nale-
zy dokreci¢ nakretki i nastepnie przeciwnakretki kotpakowe. Przewidziano do wbudowania stal
miekkg zbrojeniowg A-IlIN 0 Re min 500 MPa klasy C, np. RB500W, B500SP i beton ptaszcza B40
F150 W8 (C35/45). Kréciaki wykonac nalezy z pretéw gladkich g 25 ze stali S335. Nalezy zastoso-
wac nakretki i podktadki ze stali nierdzewnej A2. Po uzyskaniu przez beton wymaganej SSTWIOR
minimalnej wytrzymatosci istniejgce podiuznice nalezy odcig¢ na gtebokosci 15 mm w obrysie Zel-
betowych poprzecznic. Powstate kawerny w betonie nalezy uzupetnic¢ wyprawami PC lub PCC. De-
skowanie poprzecznic nalezy podwiesi¢ do dzwigaréw gtéwnych. W przypadku umiarkowanego
zakresu ubytkow korozyjnych mozna deskowanie czesciowo podwiesi¢ do poprzecznic.

Przewidziano zastgpienie istniejgcych uszkodzonych przez korozje podtuznic INP 260 (DIN
1025) podtuznicami walcowanymi HEA 260 ze stali S235JR. Podluznice zaopatrzono w strefie pod-
parcia na poprzecznicach w usztywniajgce zeberka z blach /712 mm. Ze wzgledu na wytrzymaltos¢
drewnianej dyliny pokiadu przewidziano rozstaw podiuznic co 700 mm w przekroju poprzecznym
przesta. Zamienne podtuznice mocowac nalezy do wzmocnionych Zelbetowych poprzecznic za po-
mocg kotew mechanicznych (rozporowych) np. HILTI HST-R M12x185/90-A2 (dlugos¢ zaciskowa
90 mm, dlugosc¢ catkowita kotwy ~185 mm). Celem uzyskania réwnomiernego rozktadu docisku
podtuznicy do poprzecznicy gorne powierzchnie poprzecznic zaopatrzy¢ nalezy w podkitadke z
trzech warstw sklejonej papy zgrzewalnej gr. 5 mm (grubos$¢ po sklejeniu 15 mm). Pierwszg war-
stwe papy nalezy sklei¢ z powierzchnig betonu poprzecznicy. Gérne poiki podiuznic zaopatrzone sg
w 13 mm otwory do przejscia tgcznikow (wkretow do drewna V2A 12x70 DIN 571-A2) mocujgcych
drewniane przektadki pod dyline poktadu. Zastosowano przekfadki 2/110x80 i /180x80 z drewna
LH D60 Bongossi o0 f,x=140 MPa. Pomiedzy elementami stalowymi podtuznic i elementami z drew-
na bongossi nalezy wbudowac przektadki z pojedynczej warstwy papy o0 5 mm.

Nalezy wykonac zabezpieczenie antykorozyjne stalowych podtuznic w postaci metalizaciji
ogniowej warstwg cyku grubosci 80+120 pum i zestawu malarskiego (min. 80 um podktadowa farba
epoksydowa plus min. 80 um nawierzchniowa farba poliuretanowa). Wierzchnig warstwe farby
przewidziano w kolorze RAL 5011 ,Steele Blue”.
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Zamienne podituznice nalezy wbudowac po uprzednim wycieciu w catosci istniejgcych blach
cylindrycznych. Podtuznice dostarczy¢ nalezy na montaz z wbudowanymi uprzednio drewnianymi
przektadkami.

Do drewnianych przektadek zamocowac nalezy drewniane bale dyliny poktadu pomostu. W
miejsce stalowych blach cylindrycznych zamiennie zastosowano egzotyczne drewno wysokiej wy-
trzymatosci (f.«=140 MPa) i trwalosci o nazwie handlowej ,bongossi — azobe”. Zastosowano bale o
wymiarach przekroju poprzecznego //180x90 o parametrach LH D60, mocowane do drewnianych
przektadek podtuznic wkretami do drewna Torx A2 - 8x160 mm. Pomiedzy pojedynczymi balami
pozostawic¢ nalezy 7 mm szczeliny celem odprowadzania wody opadowej i samoczynnego osusza-
nia. Bale wbudowac nalezy na ciggtej przektadce z jednej warstwy papy grubosci 5 mm. Szerokos¢
przektadki z papy powinna by¢ wieksza z kazdej strony potki podtuznicy o 50 mm, z krawedziami
odgietymi w dot celem prawidlowego odprowadzenia wody. Bale na powierzchni Scieralnej (na-
wierzchniowej) powinny posiadac¢ ztobkowanie antyposlizgowe, a od spodu ztobkowania kompen-
sujgce skurcze drewna.

3.3. Konstrukcja d zwigarow gtéwnych

Ze wzgledu na nieodwracalne uszkodzenia korozyjne paséw dolnych blachownicowych
dzwigaréw gtownych przewidziano wymiane kgtownikéw pasowych dolnego pasa i nakladek paso-
wych. Projektuje sie wymiane istniejgcych dwdch L80x80x10 (DIN 1028) pasoéw dolnych na nowe o
tym samym przekroju 2L80x80x10 ze stali spawalnej S235JR. Dodatkowo wymieni¢ nalezy nakfad-
ki pasowe /7/185x10-5170 na nowe //200x10-5170 ze stali spawalnej S235JR o nowych wymiarach
przekroju poprzecznego i tej samej dlugosci. Nowe kgtowniki paséw dolnych nalezy tgczy¢ z pozo-
stawionymi $rodnikami dzwigaréw nitami o tej samej $rednicy szyjki co istniejgce. Na podstawie
ogledzin stwierdzono, ze s$rednica szyjek tgcznikdw nitowych mocujgcych kagtowniki pasowe do
Srodnikow wynosi 20 mm ($rednica gtdbwek 30 mm).

Otwory pod tgczniki w nowych kgtownikach nalezy wytrasowac stosujgc szablony i pomiary
N Situ” — na obiekcie. Dopuszcza sie zamiast potgczen nitowanych zastosowanie potgczen na Sru-
by pasowane lub sprezajgce. Przed wbudowaniem nowych elementéw paséw dolnych konstrukcje
nalezy oczysci¢ strumieniowo-sciernie do stopnia czystosci minimum Sa2¥% i pokry¢ epoksydowg
malarskg powtokg gruntujgcg (wysokocynkowg) i miedzywarstwg. Miejsca styku wbudowanych za-
miennych kagtownikow z istniejgcymi Srodnikami, takze w miejscach o stwierdzonych ubytkach ko-
rozyjnych nalezy dodatkowo przygotowac. Catos¢ powierzchni styku, pustki i nierownosci w miej-
scach styku ze Srodnikami nalezy pokryc i wypetni¢ epoksydowg zaprawg klejowg z wypetniaczem
z krzemionki aktywnej. Na dlugosci dzwigarow ewentualne odcinki kgtownikéw pasowych nalezy
taczy¢ za pomocg spawania stosujgc spoiny czotowe na catym obwodzie czotlowego styku kgtowni-
kéw, o grubosci 10 mm. Nowe nakladki pasowe /7 200x10-5170 nalezy potgczy¢ z wymienionymi
kgtownikami pasowymi za pomocg potgczen spawanych. W tym celu nalezy na montazu wykonac¢
po obu stronach nakfadek, w pozyciji ,podolnej” ciggte i szczelne (na catej dlugosci naktadek) spoiny
pachwinowe grubosci 6 mm mocujgce je do wymienionych kgtownikéw pasowych. Zakoriczenie
spawane nakladek nalezy wykonac zgodnie z zaleceniami pkt-u 9.2.2.3. PN-82/S-11052.

Nie przewiduje sie wymiany elementéw Zeberek w miejscu poprzecznic i pomiedzy nimi. Je-
Sli po rozbidrce pomostu zostang stwierdzone ewentualne niedopuszczalne ubytki korozyjne Zeber
podporowych i posrednich decyzje o ich wymianie lub wzmocnieniu podejmie Projektant w ramach
nadzoru autorskiego.

Wierzchnig warstwe farby na cato$ci dzwigaréw gtéwnych przewidziano w kolorze RAL 5011
.Steele Blue”.
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3.4. Lozyska

Przewidziano rehabilitacje istniejgcych tozysk. Lozyska prawdopodobnie sg staliwne. Ogle-
dziny nie ujawnity pekniec¢. Stwierdzono ubytki korozyjne i zanieczyszczenia blokujgce swobode
przemieszczen. Przewiduje sie doktadne oczyszczenie strumieniowo-scierne tozysk, wymiane
uszkodzonych igcznikbw na nowe i ewentualng reprofilacje (szlifowanie) powierzchni tocznych i
Slizgowych. Powierzchnie toczne i $lizgowe po naprawie nalezy pokry¢ smarem grafitowym. Ubytki
podlewek pod ptytami dolnymi tozysk nalezy uzupetni¢ zaprawg ekspansywng stosowang pod tozy-
ska. Jesli po oczyszczeniu tozysk ujawnione zostang pekniecia decyzje dotyczgcg co do dalszego
postepowania podejmie Projektant w ramach nadzoru autorskiego. Po wykonaniu rob6t napraw-
czych powierzchnie tozysk pokryc nalezy zestawem malarskim identycznym jaki przewidziano dla
dzwigarow gtéwnych.

Wierzchnig warstwe farby przewidziano w kolorze RAL 5011 ,Steele Blue”.

3.5. Podpory

Uszkodzone spoiny i pojedyncze ciosy w kamiennej oblicowce nalezy usungc. Powierzchnie
elewacyjne nalezy oczysSci¢ za pomocg hydropiaskowania. Po oczyszczeniu powierzchni murowa-
nych nalezy wykonac spoinowanie, a uszkodzone ciosy kamienne nalezy wymieni¢ na nowe grani-
towe o identycznych wymiarach i fakturze powierzchni elewacyjne;.

3.6. Nawierzchnia obiektu

Przewidziano wymiane nawierzchni na przesle na nowg drewniang z drewna egzotycznego
.bongossi-azobe” o parametrach drewna co najmniej LH D60. Zastosowane drewno posiada natu-
ralng wysokg wytrzymatosc¢ (f.x«=140 MPa) poréwnywalng ze stalg, niemal catkowitg odpornos¢ bio-
logiczng i chemiczng (takze na kwasy). Ze wzgledu cechy drewna nie jest wymagana impregnacja
zabezpieczajgca drewna nawierzchni. Ujemng, naturalng cechg drewna bongossi jest umiarkowana
odpornosc¢ na promieniowanie UV, co skutkuje jedynie utratg naturalnej barwy. Zastosowane drew-
no odporne jest na $cieranie.

Na dyline poktadu zastosowano bale o wymiarach przekroju poprzecznego //180x90, moco-
wane do drewnianych przektadek podituznic nierdzewnymi wkretami do drewna Torx A2 - 8x160
mm. Pomiedzy pojedynczymi balami pozostawi¢ nalezy 7 mm szczeliny celem odprowadzania wo-
dy opadowej i samoczynnego osuszania. Bale wbudowac nalezy na ciggtej przektadce z jednej
warstwy papy grubosci 5 mm. Szerokos¢ przektadki z papy powinna by¢ wieksza z kazdej strony
potki podtuznicy o 50 mm, z krawedziami odgietymi w dot celem prawidiowego odprowadzenia wo-
dy. Bale na powierzchni scieralnej (nawierzchniowej) powinny posiadac¢ ztobkowanie antyposlizgo-
we, a od spodu Ztobkowania kompensujgce skurcze drewna.

Na dojazdach do mostu przewidziano ponowne wbudowanie kamiennej (granitowej) kostki
brukowej 100x100x100 mm, pochodzgcej z rozbibérki nawierzchni na przesle. Kostke z rozborki na-
lezy oczysci¢ i wbudowac ponownie na podsypce cementowo-piaskowej. Wiazy i gtowice studzie-
nek sieci podziemnych w obszarze przewidzianym do remontu nawierzchni na dojazdach nalezy
wyregulowac w pionie.

3.7. Balustrady

Celem poprawy bezpieczenstwa pieszych uzytkownikbw mostu przewidziano wbudowanie
drewnianej poreczy o przekroju /105x105 mmm z drewna egzotycznego ,bongossi-azobe” na po-
ziomie 1,20 m powyzej poziomu drewnianej nawierzchni. Pomiedzy poreczg i pasem goérnym dzwi-
garéw zastosowano dodatkowo przecigg rurowy @60,3x5,6.
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Stupki przewidziano z ptaskownikéw /10 mm wbudowanych w rozstawach ~1200 mm. Stup-
ki nadbudowy balustrad mocowane sg do pasa goérnego srubami M12x60-5.8 (A4-70) DIN 931 ze
stali nierdzewnej.

Nalezy wykonac¢ zabezpieczenie antykorozyjne stalowych elementéw balustrad w postaci
metalizacji ogniowej warstwg cyku grubosci 80+120 um i zestawu malarskiego (min. 80 pm podkia-
dowa farba epoksydowa plus min. 80 pm nawierzchniowa farba poliuretanowa). Wierzchnig war-
stwe farby przewidziano w kolorze RAL 5007 ,Brillant Blue”.

3.8. Wyposa zenie mostu

Przewidziano obustronne szczeliny pomiedzy krawedziami konstrukcji przesta i sciankami
zwirowymi (zaplecznymi) umoZliwiajgce swobodne odksztatcenia termiczne. Ze wzgledu na zakfa-
dany sposob uzytkowania (ktadka dla pieszych) woda opadowa odprowadzana bedzie bezposred-
nio pod obiekt. Obecnie (stan istniejgcy) woda opadowa réwniez odprowadzana jest bezposrednio
pod most rurami spustowymi zatem nie dojdzie do pogorszenia wptywu na srodowisko.

2.9. Urzadzenia obce

Po stronie gornej wody pozostawiono podwieszone do dzwigara gtéwnego w rurze ochron-
nej przewod kablowy eAWN oraz prawdopodobnie wodociggowy wA50. W konstrukcji pomostu
przewidziano przeprowadzenie wodociggu wA40, ktéry w ramach remontu zostanie przetozony ze
wspornika podchodnikowego. Wiascicielem sieci wodociggowej jest Inwestor.

3.10. Dojazdy do obiektu

Za wyjatkiem obszaréw w sgsiedztwie $cianek zwirowych nie przewiduje sie robo6t zwigza-
nych z dojazdami do mostu poza docelowym oznakowaniem pionowym.

4. Tyczenie obiektu

OS$ podiuzna remontowanego pomostu (poktadu) nie ulega zmianie i pokrywa sie z 0sig
obecnej jezdni. PoloZenie pozostatych elementow konstrukcyjnych obiektu nie ulegnie zmianie.

5. Organizacja ruchu

Projektowany remont mostu, ze wzgledu na zakres i charakter robét, wymaga catkowitego
zamkniecia ruchu wszelkich pojazdéw na obiekcie (takze ze wzgledéw bezpieczernstwa pieszego w
okresach szczegdlnego zagrozenia).

Na czas wykonywania robét budowlanych przewiduje sie wykonanie tymczasowej ktadki dla
pieszych po stronie gornej wody (opartej na brzegowych murach oporowych dziatki nr 27/4 Wp i na
wysokosci dziatek nr 13/3 dr i 66/19 Ba). Dojazd do miejsca prowadzonych robo6t jest mozliwy od
strony ul. Spacerowej. W chwili obecnej most jest zamkniety dla ruchu kotowego nie ma wiec po-
trzeby wykonywania dodatkowego oznakowania ruchu zastepczego na czas prowadzonych robot
budowlanych.
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Docelowo dojazdy do mostu oznakowac nalezy po obu stronach znakami pionowymi B-1
(‘zakaz ruchu w obu kierunkach” $rednicy 800 mm z folig Il generacji) i dodatkowo tabliczkami do
znakow drogowych T o tresci ,nie dotyczy rowerdw, pojazdéw mieszkancédw o masie catkowitej
pojazdu do 20 ton i pojazdéw zaopatrzenia o masie catkowitej pojazdu do 20 ton”.

6. Obliczenia statyczno-wytrzymato  Sciowe

W ramach prac projektowych przeprowadzono obliczenia statyczno-wytrzymato$ciowe ele-
mentéw konstrukcyjnych obiektu. Obliczenia wykonano zgodnie z aktualnymi w tym zakresie Pol-
skimi normami projektowania.

— PN-85/S-10030 - Obiekty Mostowe. Obcigzenia.
— PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone. Projektowa-
nie,

— PN-82/S-10052 - Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.
— PN-92/S-10082 - Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie,

Jako podstawe obliczen przyjeto obcigzenie tumem pieszych o wartosci 4,0 kN/m? i pojaz-
dem samochodowym 1¢S przypisanymi klasie ,D” (200 kN) wg PN-85/S-10030. Obliczenia sta-
tyczne i wytrzymato$ciowe wykonano z wykorzystaniem programow:

— analizy statycznej PARK wersja 1.40, nr seryjny 37895,

— systemu analizy statycznej konstrukcji ,MIKRO-STRAINS”,

— arkusza kalkulacyjnego EXCELL,

— do obliczen konstrukcji betonowych i statyki gruntéw ,Cadr”, nr licencji 29813886/29793006,
— wiasnych programéw autorskich.

Przy sprawdzaniu i wymiarowaniu poszczegoélnych elementéw konstrukcji przyjeto wytrzy-
matosci odpowiadajgce materiatom:

- beton B40 F150 W8 (przesto, elementy podpodr),
— stal zbrojeniowa A-11IN w gatunku RB500W  (zbrojenie konstrukcji betonowych),
— stal ksztattowa S235JR (elementy konstrukcyjne pomostu i balustrad),

Przeprowadzone obliczenia wykazaly, ze wszystkie gabaryty elementéw konstrukcyjnych
oraz wielkosci zbrojenia tych elementéw zostaty przyjete prawidtowo.

Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowych zamieszczono w egzemplarzu archiwalnym opra-
cowania.

7. Uwagi dla Wykonawcy roboét

Przewidziano wykonanie remontu obiektu w o$miu fazach.

W fazie | nalezy rozebrac istniejgce warstwy nawierzchni na przesle mostu i dojazdach (w
niezbednym zakresie przy przyczétkach). Usung¢ nalezy réwniez beton wypelnienia w zagiebie-
niach blach cylindrycznych. Na tym etapie istniejgca konstrukcja mostu zostanie odcigzona bala-
stem nawierzchni.

W Fazie Il nalezy konstrukcje stalowg wstepnie oczysci¢ strumieniowo-sciernie. Ujawnione
uszkodzone igczniki w dzwigarach gtownych (nity) nalezy wymieni¢. Wymieni¢ nalezy réwniez
uszkodzone korozjgq kgtowniki pasowe i naktadki paséw dolnych dzwigaréw gtéwnych.
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Roboty te wykonac¢ nalezy szczegdlnie ostroznie stosujgc tymczasowe (technologiczne)
podparcie dzwigaréw gtéwnych.

W Fazie Ill nalezy wycig¢ w blachach cylindrycznych szczeliny umozliwiajgce wykonanie
zelbetowych wzmocniern poprzecznic. Dodatkowo nalezy rozebrac istniejgce kamienne scianki zwi-
rowe (zapleczne). Pozostawione na tym etapie blachy cylindryczne i podiuznica stuzg do zachowa-
nia statecznosci przesta. W dalszej kolejnosci wykonac nalezy wzmocnienie Zelbetowe poprzecz-
nic.

W Fazie IV po uzyskaniu przez beton wzmochienia poprzecznic wymaganej minimalnej wy-
trzymatosci nalezy zdemontowac blachy cylindryczne i podiuznice. Na tym etapie nalezy konstruk-
cje stalowg dzwigarow gtéwnych doczyscic¢ do stopnia czystosci minimum Sa2%2 i pokry¢ zestawem
docelowych powtok malarskich.

W Fazie V nalezy wykonac tymczasowe przetozenia sieci (przewody podwieszone lub prze-
biegajgce przez przesto).

W Fazie VI nalezy wbudowac prefabrykaty stalowych podtuznic wraz z drewnianymi prze-
ktadkami. W dalszej kolejnosci przystgpic¢ nalezy do montazu drewnianej dyliny pokiadu przesta
pozostawiajgc niezabudowane 0,5 m pasy przy podporach.

W Fazie VII nalezy wykonac¢ nowe Zelbetowe Scianki zZwirowe (zaplecze), spoinowanie i ro-
boty naprawcze przyczotkow, przetozy¢ w przesto przewdd prowadzgcy wode wA40 podwieszajgc
go do drewnianego pokiadu.

W Fazie VIl po uzyskaniu przez beton scianek zwirowych wymaganej docelowej wytrzyma-
tosci nalezy przystgpi¢ do wykonaniu zasypek i rekonstrukcji nawierzchni przy przyczotkach wyko-
rzystujgc kamienng kostke z rozbiérki. Na tym etapie nalezy docelowo przetozy¢ sieci przebiegajg-
ce przez obiekt. Dodatkowo nalezy wbudowac prefabrykowane stalowe nadbudowy balustrad.

Remont obiektu winien przebiegac¢ pod nadzorem autorskim i inwestorskim. Wszelkie zmia-
ny w dokumentacji projektowej wymagajg uzgodnienia z Projektantem i Jednostkg Projektowg.

Nalezy stosowac sie do wszelkich uwag zawartych na rysunkach i w opisie technicznym.
Integralng czes$c¢ dokumentacji projektowej stanowig Szczegotowe Specyfikacje Techniczne Wyko-
nania i Odbioru Robot. Wszelkie roboty winny by¢ wykonywane zgodnie z warunkami tam zawar-
tymi. Tam tez podane zostaty opisy wszelkich wymaganych badas i warunki odbioru robot.

Opracowat:

mgr in z. Krzysztof Kolasa

Sprawdzit:

mgr in z. Marek Kempski

Jelenia Gora, czerwiec 2014 r.
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